«…Что ж, ты, не смазал уключину маслом?!.»
Конец зимы кажется разгаром «сельскохозяйственной спячки» инженерно-технического и руководящего персонала производителей агропродукции. Но это лишь кажущееся спокойствие и бездействие. На самом деле сейчас идет самая активная подготовка к предстоящему сезону и весне, когда «день – весь год кормит». Отдефектовав технику, инженеры в поиске наиболее выгодного предложения по запасным частям и ГСМ, а директоры – в поисках средств на все это. С каждым годом в хозяйствах (особенно самых успешных) растет парк импортной техники Эти машины требуют особого подхода – «ласки и постоянной смазки». Поговорим о смазочных материалах, используемых на импортной (прежде всего самоходной) технике.

Вместо предисловия
Импортная сельскохозяйственная техника – очень дорогостоящее удовольствие, экономить на котором просто нельзя. В среднем, новый импортный трактор стоит 100-250 тыс. долларов, зерноуборочный комбайн 200-300 тыс. долларов, свеклоуборочный комбайн до 700 тыс. долларов! Понятно, что мнимая экономия может привести к катастрофическим экономическим последствиям, поэтому зарубежная техника получает лучших механиков, оригинальные запчасти, лучшее топливо (сепарированное) и качественные смазочные материалы.
Новая техника, находящаяся на гарантии, обслуживается сервисными инженерами компании-поставщика техники. Обычно из этой же компании поставляются и смазочные материалы. Ведущие производители техники рекомендуют использование «своих» смазок и масел. Итальянские производители предписывают итальянские масла, немецкие – марки из Германии. А, например, у всемирных транснациональных корпораций Джон Дир, Клаас, Катерпиллер – это масла под брендом самих производителей (John Deere, Claas, Caterpillar). Специалистам известно, что эти фирмы сами не производят масел, заказывая их у ведущих мировых производителей (не будем раскрывать коммерческой тайны, дабы не компрометировать заинтересованные стороны, скажем лишь, что это действительно достойные масла). На время гарантии эксплуатация техники должна производится на предписанных производителем маслам, после гарантии – в соответствии с инструкцией по эксплуатации.
Любой грамотный инженер скажет что масло – это такой же элемент техники, как, например, радиатор или карданный вал. Из этого следует, что «плохие» (некачественные) или неподходящие по спецификации смазочные материалы – это слабое звено, которое приведет к разрыву всей технологической цепочки. Есть примеры, когда в силу финансовой затрудненности, импортные комбайны хозяйства N. (бывшие в употреблении в Германии, но вполне сносные) заправлялись тем же маслом, что и их отечественные собратья (М8Г2K). В результате, не проработав и месяца,  оба двигателя на «иностранцах» заклинили с интервалом в 3 дня. Причина – несоответствие условий работы и качества используемого продукта. Масло образовало нагар, забивший все каналы, что привело к перегреву моторов. Ремонт двигателей обошелся куда дороже стоимости качественного масла на много-много лет вперед. Не говоря уже об упущенной прибыли от недоиспользования комбайнов во время уборки.
Для чего вообще необходимо масло?

Основное назначение смазочных материалов – смазывать, то есть предотвращать изнашивание деталей или сводить его к минимуму путем образования масляной пленки между трущимися элементами. Другими важными функциями смазочных материалов являются: 
- охлаждение - перенос избыточного тепла от перегретых частей механизма к более холодным;

- защита (консервация) – сохранение деталей от воздействия агрессивных внешних воздействий – воды и кислорода;

- очистка – смывание частиц износа с трущихся поверхностей и удерживание их в состоянии мелкой дисперсии.

Хорошее, то есть удовлетворяющее всем требованиям производителя, масло отлично выполняет все перечисленные и ряд других, менее существенных функций. Оно отлично смазывает (не стекает с поверхностей), а в местах, где смазывание физически невозможно, образует пленку из присадок, защищающую поверхность от задиров. В хорошем масле сажа словно растворяется, а не собирается в сгустки, зачищающие трущиеся детали, словно шкурка-нулевка. И чем более качественное масло, тем больше сажи способно держать в себе масло без ущерба работе двигателю, следовательно, тем более длительный срок эксплуатации. Очищающие свойства масла также очень важны. Пусть после работы, масло будет черным, а двигатель чистым. Неопытные эксплуатанты техники порой наивно полагают, что если масло чистое – то это хорошее масло. Это так, если двигатель новый. Попробуйте залить в одинаковую технику дешевое отечественное масло и качественное импортное (обычно намного более дорогое). Скорее всего, даже после 100 моточасов дешевое масло не потемнеет и будет довольно свежим на вид. А качественное масло потемнеет уже в первые часы работы. Это не окисление, а работа промывочных присадок масла – оно почистило двигатель, вобрав в себя его грязь. Это плюс, на порядок увеличивающий ресурс работы механизма.
Какие масла бывают?

Для квалифицированного подбора смазочных материалов лучше всего проконсультироваться с поставщиком техники. Этот вопрос ставится в первую очередь и инженеры дилерского центра ответят на него наиболее компетентно, разъяснив все очень подробно. Но мы исходим из того, что каждый у нас «сами с усами». Чтобы не запутаться во всем многообразии, попробуем немного разобраться в этом вопросе.
Начнем с того, что масла подразделяются по назначению в зависимости от того, в каком узле или механизме они используются. В сельскохозяйственной технике обычно используются моторные масла (в двигателе), трансмиссионные (в коробке перемены передач, мостах), гидравлические (обычно гидросистема навесного оборудования) и пластичные или консистентные смазки (используемые для смазки открытых систем, подшипников, шкворней и т.д.). Конечно же все эти масла строго индивидуальны и не взаимозаменяемы. Хотя есть универсальные масла, которыми можно заменить несколько видов масел, но это тема отдельного разговора и мы к ней вернемся.
Моторные масла
В силу ограниченности объема, остановимся на моторных маслах – маслах, которые меняются наиболее часто во время работы техники. Итак, моторные масла.

Если двигатель – это важнейший элемент самоходной техники, то масло – это атрибут (обязательная составная часть) двигателя. Моторное масло должно обеспечивать:

· легкий пуск двигателя (быть оптимальным по вязкости – не слишком густым в мороз и не слишком жидким в жару);
· защиту от изнашивания;

· чистоту двигателя и камеры сгорания;

· экономичность в применении (малое количество расхода «на угар», длительный срок замены, экономичность топлива);

· защиту от коррозии.

Подбор моторного масла осуществляется в соответствии с инструкцией поэксплуатации техники. Обычно, здесь ограничиваются показателями вязкости, спецификациями по API (Америка) или ACEA (Европа) и типом масла.
По типу различают минеральные масла с базовой нефтяной основой, синтетические масла, где в основе масла полностью синтезированные углеводороды с правильной кристаллической решеткой  и полусинтетические масла, где в к базовому маслу добавляется синтетический компонент, улучшающий его свойства. Примерно 5-10% от объема масла содержат так называемые присадки – специальные добавки, повышающие противоизносные, моющие, диспергирующие (способность вбирать в себя грязь) ипрочие свойства.
Вязкость - это  свойство жидкости оказывать сопротивление перемещению одной ее части относительно другой. Или другими словами – это текучесть жидкости. Моторное масло должно быть оптимальным по вязкости, то есть не быть слишком густым, что усложняет прокручивание коленчатого вала, и, следовательно уменьшает КПД в целом. Но и сильно растекаться оно тоже не должно, так как при этом уменьшаются защитные свойства масла. Наибольшее распространение получили всесезонные моторные масла. Если объяснять популярно, то это такие масла, которые зимой не загустевают, а летом не станос\вятся слишком жидкими, что дает возможность использовать их круглогодично. Самое большое распространение получила классификация масел Американского Общества Автомобилистов SAE (дословно, Society American Engeneers). Если вы увидете на моторном масле обозначение SAE 15w-40 – это означает, что масло всесезонное (2 шкалы температур зимняя 15w – Winter -  и летняя 40). Данное масло, согласно таблицам американских инженеров гарантированно заведется зимой при температуре -200С, а загустевать начнет при -250С, летний показатель не столь важен для запуска двигателя. Он означает, что при 1000С кинематическая вязкость масла составит 12,5 мм2/с, что в пределах нормы.
Прошедшие морозы показали, что зимой в средней полосе самое распространенное по вязкости масло SAE 15w-40 недостаточно «зименее», и лучше использовать масло вязкостью 10w-30, загустевающее при – 300С.
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Спецификации масел на американские и европейские разделяются в зависимости от страны происхождения техники. Обычно американские тракторы и комбайны удовлетворяют спецификациям API (American Petroleum Institute Американский институт Нефти). Вы смотрите в мануал, где прописан тип требуемого масла. Например API CG-4 означает -  это масла для работающих в тяжелом режиме быстроходных 4-тактных дизелей, отвечающих требованиям  экологических стандартов 1994 г. (топлива с низким содержанием серы). Превосходят уровень CF-4 по моющим и  противоизносным свойствам. Более подробно все спецификации  мы рассмотрим в одном из ближайших номеров.

Европейская техника обычно должна удовлетворять Евростандартам ASEA, где во главу угла ставится соответствие техники экологическим стандартам «Евро».

Еще раз хочется подчеркнуть, что общие спецификации лишь показывают стандартный уровень (своеобразное решето), которому должно удовлетворять стандартное («эталонное») масло.
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	Хорошее эталонное масло
	Масло ведущего мирового производителя


На рисунке видно, что при одном и том же методе исследования эталонное (то есть базовое масло, удовлетворяющее основным требованиям спецификации двигателя выглядит не так достойно как качественное масло хорошего бренда.
Помимо основных спецификаций, существует множество дополнительных спецификаций ведущих фирм-производителей техники (или двигателей). Есть спецификации у Джон Дира, Клааса, Нью-Холланда, Мерседеса, двигателей Камминс, Кат и т.д. Как правило, фирма производитель одобряет использование того или иного масла в случае, если оно прошло испытание  и имеет допуск именно этой фирмы. Испытания фирм производителей всегда более серьезные, чем API и ASEA, они включают дополнительные тесты и анализы. Опять же, серьезные производители масел всегда тщательно проходят все эти тесты с тем, чтобы иметь возможность использования своих продуктов на основных видах техники.
Резюмируя, можно отметить, что подбор масла, в принципе вещь несложная, но очень ответственная. Здесь нужно учесть множество моментов: как подобрать наиболее эффективный вариант, когда и двигатель техники будет чувствовать себя на все 100, и цена за масло не превысит стоимость самого трактора.
Здесь нужно учесть 2 момента:
1. Покупать масла нужно не вдоль дорог и в сомнительных магазинах-однодневках, а у солидных поставщиков, работающих на рынке не один год. 

2. Постараться проследить наиболее короткий путь от производителя масла до потребителя, избежав дополнительных затрат на перекупщиков.

На страницах нашего журнала мы в дальнейшем будем освещать тему горючих и смазочных материалов, помогая читателям разобраться в огромном количестве видов, названий и типов масел. Надеемся, что читатели также активно смогут принимать участие в обсуждении темы, задавая свои вопросы. Пожалуйста пишите письма в редакцию НСХ либо на электронную почту Kant@odolen.ru, автору данных строк. Удачи и долгой, бесскрипучей) работы всех механизмов!

С уважением, 

Руслан Кантемиров

На ряд наиболее часто задаваемых читателями вопросов мы ответим уже сегодня.

1. Можно ли смешивать разные масла?

Однозначного ответа на этот вопрос не существует. Начнем с того, что масла подразделяются на разные типы и смешивать, например, моторные, трансмиссионные и гидравлические масла нельзя ни в коем случае! Естественно, ни один производитель масел не рекомендует смешивать масла с маслами другого производителя: например SHELL и Aral, объясняя это разными типами присадок, которые при смешивании могут повести себя очень непредсказуемо. Например, масла могут расслоиться…

Однако бывают случаи, что масло протекло или ушло «на угар» и не залить, значит просто загубить двигатель. В этом случае нужно постараться подобрать максимально подходящий по вязкости и спецификации тип и долить требуемое количество. В максимально короткий промежуток времени после этого нужно произвести замену масла. Вообще, считается, что до 10% залитого «подобного» масла не вредят системе. Однако, все же постарайтесь избежать этого.

2. Какой интервал замены масла наиболее оптимален?
Тот, который записан в инструкции по эксплуатации техники. Обычно на новой технике для минеральных масел устанавливают 250-300 моточасов. Синтетические продукты имеют интервал замены в 2-3 раза больший, чем минеральные. Срок замены масел зависет от условий работы техники. При работе грузовика в карьере интервал весьма короче, чем при развозных работах. Также срок зависит от используемого масла и типа техники. Не стоит обольщаться и верить зазыванием некоторых рекламщиков, кричащих о вечном масле. У всего есть своя норма и любое, масло вобрав в ебя грязь, сажу и частицы износа двигателя должно быть заменено. А срок расчитывется научно. Главный совет здесь – совет профессионала.

3. Нужно ли промывать двигатель при смене марки масла.

Если в двигателе вашей техники бвло залито хорошее масло надежного производителя, в принципе, промывка не требуется. Можно залить новое масло, уменьшив первый интервал замены в 2 раза. После этого можно войти в существующий цикл замены масел. Если же, было залито масло сомнительного качества, можно воспользоваться промывками, которыми так богат рынок сегодня. Однако особой необходимости в этом, все же нет.
Source : John Deere
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